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Liberté « égaliié * Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L’ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE

ET DE L'ENERGIE
Direction régionale et interdépartementale,
de I'équipement et de I'aménagement Ile-de-France Créteil, le 23 septembre 2015
Direction des routes fle-de-France Le directeur des routes ile-de-France
Service de ’exploitation et de I’entretien du réseau .
Arrondissement de gestion et d’exploitation de la route Sud a

Monsieur le directeur des infrastructures de
transport

Objet : Avis DIRIF
PJ:

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr 2, 4, 6 rue Olof Palme — 94046 Créteil cedex — Tél : 33 (0)1 46 76 87 00 — Fax : 33 (0)1 43 99 06 12
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Contexte — 'aménagement du plateau de Saclay

L'aménagement du cluster scientifigue du plateau de Saclay, porté par I'établissement public Paris-
Saclay (EPPS), va générer une augmentation sensible de la demande de déplacement sur le
plateau.

Au Sud en particulier, les ZAC du quartier de I'école polytechnique et du Moulon devraient
accueillir a terme 20 000 enseignants-chercheurs, 30 000 étudiants, 20 000 salariés, 15 000
habitants. Une lére phase d’aménagement de ce secteur doit s’achever en 2018 conduisant a
l'arrivée de plusieurs établissements d’enseignement supérieur.

Ce développement urbain massif s’accompagne de plusieurs projets de transports en commun,
dont le TCSP Massy-Saclay, partiellement mis en service en 2015, et la ligne 18 du Grand-Paris
express qui reliera a horizon 2024 I'aéroport d’Orly au CEA a Saclay (cf. cartes en annexe).

En termes de transport routier, la RN118, partie du RRN en fle-de-France, restera un itinéraire
privilégié pour relier la petite couronne parisienne et le plateau de Saclay. Plusieurs projets visent
par ailleurs a améliorer les échanges Est-Ouest sur le plateau de Saclay, en particulier au niveau
des échangeurs avec la RN118.

Le dossier d'opportunité présenté par 'EPPS s'inscrit dans ce contexte. Il vise a réaménager
I'échangeur n°9 de la RN118 avec les RD 128 et RD446 pour prévenir sa saturation au ler horizon
d’'aménagement des ZAC du quartier de I'école Polytechnique et du Moulon (2018).

Les projets routiers le long de la N118

Le projet porté par 'EPPS s’inscrit dans un ensemble de 3 projets de modification d’échangeurs
sur la RN118 au sud de I'A86 :

Projets Christ de Saclay Echangeur 9 de Corbeville Ring des Ulis
(échangeur 8, et RN118 entre les (échan geurs 13 et 14)
N118/RD36) échangeurs 8 et 10 9
Porteur CD91 EPPS Etat / CD91
actuel
Calendrier Début des travaux fin Démarrage des travaux Travaux a partir de 2018
prévisionnel | 2016, mise en service fin | début 2019 pour mise en
2018 service fin 2020
Codlt/ 22 M€ (participation Etat 58 M€ dont 20 M€ 50 M€, participation Etat

financement | de 9 M€ inscrite au CPER) | financés d’ici 2018 pour de 10 M€ et région de
études et acquisitions 10 ME£ inscrites au CPER

foncieres via les ZAC du

quartier de I'X et Moulon.

Procédure Pas de procédure Dossier d’opportunité Avis favorable de I'lG en
RRN engagée a ce jour transmis a la DIRIF en 2006 sur I'APS.
avril 2015 APS complémentaire

transmis a la DiRIF, en
cours d’instruction

Afin de maintenir un niveau de service satisfaisant sur la RN118, notamment en ce qui concerne
les conditions de sécurité, les réalisations conjointes de I'échangeur de Corbeville et du ré-
aménagement du Christ de Saclay ne sont possibles compte tenu de la trop grande proximité de
ces deux échangeurs. Il en est de méme pour la réalisation du Ring des Ulis conjointement avec
I'un de ces 2 projets.

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr
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alors a 2 voies dans le méme sens et I'échangeur fonctionne comme un « giratoire »
La réalisation de ces 3 projets sur un périmetre physique restreint devra donc étre échelonnée rectangulaire avec deux ouvrages a sens unique.

dans le temps. -
) !

Le projet de ré-aménagement de I’échangeur de Corbeville A ) \ Ouvrage doublé

L'échangeur actuel est un échangeur de type « lunettes », avec un giratoire de part et d’autres de
la RN118 pour assurer les échanges avec la voirie locale. Un ouvrage de franchissement de la
RN118 a 2x1 voie relie les 2 giratoires (voie portée, RD128). Les bretelles d’entrée et de sortie de
la RN118 sur les giratoires présentent une géométrie trés courte, dérogatoire a I''CTAVRU.

Les simulations de trafic présentées dans le dossier montrent une aggravation de la saturation de
I'échangeur actuel des le ler horizon d’'aménagement du Sud du plateau (2018), entrainant des
remontées de file sur la RN118.

|ECHANGEUR DE CORBEVILLE|

(N°8)

\ mis & sens unique Pont actuel du TCSP ' TR
: . .mtégé al échangeur routier SRS J _Ll_
! . ' ] . T ke !
- Ugne 18+TCSP ||
. ; ur un OA commun .
J-.-II = T .‘-..

Wld- T e

échangeur actuel

Dans le dossier d’opportunité présenté, deux scénarios sont proposés pour le réaménagement de
I'’échangeur (cf. schéma ci-apres) :

— un scénario dit « non mutualisé » (NM) comprenant un doublement de I'ouvrage de
franchissement de la RN118 pour permettre un passage a 2x2 voies. Trois nouveaux
ouvrages de franchissements de la RN118 seraient alors construits au niveau de
I'échangeur : un ouvrage routier de doublement de I'ouvrage routier existant, 'ouvrage

de franchissement portant le TCSP Massy-Saclay réalisé en 2014 et le futur ouvrage
de franchissement par la ligne 18 du grand Paris express ;

! — un scénario dit « mutualisé » (MU) qui prévoit I'intégration de I'ouvrage actuel du TCSP !
Massy-Saclay dans I'échangeur routier et la création d’un ouvrage commun portant le

Les regles de conception routiére retenues pour chacun de ces deux scénarios sont celles de

TCSP et la ligne de métro. L'ouvrage actuel de franchissement routier de la RN118 est X L . - . )
‘ ‘ 'ICTAVRU complétée par le guide conception des acces sur VRU de type A (VRU A). L'analyse de

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr
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la compatibilité au guide VSA approuvé en janvier 2015 est également menée dans le dossier
d’opportunité.

Sans rentrer dans le détail, les dispositifs retenus pour la conception des entrées et sorties et des
zones d’entrecroisements sont ceux du guide VRU A. Certains aménagements sont donc
dérogatoires par rapport au guide VSA de janvier 2015.

Quoi qu'il en soit, les deux scénarios proposés ont en commun de réduire le caractére dérogatoire
de la configuration actuelle de la RN118 par rapport aux regles de conception routiére, avec en
particulier :

— la mise en place d’entrecroisements entre les échangeurs 8 et 9 dans chaque sens de
circulation ;

— la création d'un entrecroisement entre les échangeurs 10 et 9, dans le sens province ->
Paris ;

— un allongement et un « redressement » des bretelles d’entrée et de sortie actuelles ;
— la mise a deux voies des bretelles d’entrée et de sortie sur la RN118.

Outre la référence au guide VRU A pour la conception de certaines entrées et sorties, les
configurations proposées en premiére approche dans le dossier dérogent au guide VSA surla
seule pente de la bretelle de sortie de la N118 sens province -> Paris égale & 7 % dans le scénario
MU. Cette dérogation a notamment pour objectif de limiter les impacts sur la zone de protection
naturelle, agricole et forestiére prévue par l'article 35 de la loi Grand Paris du 03 juin 2010.

Par ailleurs, un certain nombre de dérogations supplémentaires sont envisagées a la fin du dossier
d’opportunité pour réduire les codts et I'emprise de 'aménagement :

— déroger a la mise en place d’'un entrecroisement entre les échangeurs 10 et 9 dans le
sens province -> Paris. Les scénarios de ré-aménagement seraient alors dérogatoires
au VSA sur le critere de l'inter-distance entre les échangeurs et dégraderaient la
situation actuelle de ce point de vue du fait de « I'allongement » des échangeurs ;

— ou bien supprimer la VSVL entre les échangeurs 10 et 9 dans le sens province -> Paris
et utiliser son emprise actuelle comme voie d'entrecroisement. Cette dérogation
pourrait s’accompagner d'une suppression de BDD sur tout le secteur
d’entrecroisement ;

— réduire le nombre de voies des bretelles d’entrée sur la RN118.

Avis de la DIRIF et des services extérieurs consultés

L'analyse du dossier a été menée par la DIRIF assistée par le CEREMA pour les questions de
géométrie et du DRIEA/SCEP pour les questions de prévisions de trafic.

Etudes de trafic

Les études de trafic sont globalement bien menées et bien documentées. Les hypothéses de
report modal vers les transports en commun sont ambitieuses et bien argumentées. Les deux
scénarios proposés permettent de répondre a la problématique soulevée de saturation de
I’échangeur de Corbeville & court terme (2018) et a long terme (2025), sans créer de remontée de
file sur la RN118. Si le scénario NM est retenu, la longueur définitive des bretelles de sortie devra
étre examinée avec vigilance de ce point de vue lors des phases ultérieures du projet.

Le scénario MU est plus favorable en matiére d’écoulement du trafic.

Les études de trafic menées dans le cadre du réaménagement de I'échangeur de Corbeville
mettent en évidence le risque de saturation de la section courante de la RN118 a moyen terme,

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr
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indépendamment du fonctionnement de I'échangeur (le modéle statique renvoie un flux de 6000
veh/h sur la section courante de la RN118 pour une capacité maximale de 4000 veh/h). Cette
saturation est liée en partie aux aménagements importants prévus sur le plateau de Saclay.

Pour remettre le projet dans le contexte global des évolutions attendues sur la RN118, il serait
souhaitable que le pétitionnaire présente une simulation du fonctionnement global de la RN118
sous les hypotheses de trafic présentées dans le dossier, entre le Ring des Ulis et I'A86 et en
prenant en compte les projets de réaménagement du Christ de Saclay et du Ring des Ulis.

Géométrie et équipements de la route

Il apparait que les deux options d’aménagement envisagées par I'EPPS rapprochent la
configuration de la RN118, aujourd’hui dérogatoire, des normes actuelles de conception routiére.

Ainsi, sous réserve que la suite des études confirme que le projet améliore strictement la
géométrie des échangeurs 9 et 10 de la N118, il semble n’y avoir aucun point remettant en cause
la faisabilité du projet a ce stade.

En ce qui concerne les dérogations proposées, il parait pertinent de pousser I'étude, dans les
phases ultérieures du projet, de :

— la suppression de la VSVL entre les échangeurs 10 et 9 dans le sens province -> Paris
(plutét que d’envisager la suppression de I'entrecroisement) ;

— la mise a une voie des bretelles d’entrée.
L’'acceptabilité de ces dérogations ne pourra étre validée que sur la base d’éléments plus précis.

Ouvrages d’art

Les modes de construction des ouvrages d’art franchissant la N118 devront étre adaptés aux
contraintes d’exploitation sous chantier sur route nationale a fort trafic (cf. ci-apres).

L'élargissement de I'ouvrage piéton du passage de Corbeville, en passage inférieur de la RN118,
est prévu dans les 2 scénarios. Cet élargissement permettra de résoudre une singularité
aujourd’hui dangereuse de la RN118 puisque la largeur actuelle de la VSVL au droit de I'ouvrage
est réduite a 1,5 m.

Concernant les murs de soutenement envisagés de part et d'autre de la RN118 entre les
échangeurs 8 et 9, leur conception n’est pas suffisamment détaillée a ce stade pour faire I'objet de
remarques. |l sera indispensable de compléter le dossier, notamment par des coupes
transversales. L’AVP devra par ailleurs évaluer le surco(t en entretien pour I'exploitant lié a la mise
en place de ces murs.

Ecrans acoustiques

Le projet prévoit de modifier des écrans acoustiques existants entre les échangeurs 9 et 10. Une
étude acoustique devra étre produite au stade de ’AVP pour vérifier que les nouveaux dispositifs
sont au moins aussi efficaces que les anciens en matiére d’atténuation des nuisances sonores
pour les riverains concernés.

Exploitation sous chantier

Comme explicité précédemment, la réalisation du projet devra impérativement étre disjointe dans
le temps des travaux de réaménagement du Christ de Saclay prévus par le CD91.

En termes de géne a l'usager, il est également souhaitable que les travaux prévus par 'EPPS
n'aient pas lieu en méme temps que les travaux de réaménagement du Ring des Ulis.

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr
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Pendant les travaux, la RN118 devra en permanence étre maintenue a 2x2 voies dans la journée
(entre 05h00 et 21h00). Les autres restrictions qui pourraient étre envisagées devront étre étudiées
de maniére spécifique dans le dossier d’exploitation sous chantier qui sera instruit en amont des
travaux.

Conclusion

En conclusion, I'avis de la DiRIF sur I'opportunité de ce projet est favorable en ce qu'il atténuera la
congestion & attendre sur la RN118 au droit de cet échangeur avec 'augmentation prévisible de la
demande consécutivement aux développements prévus des territoires desservis. Les variantes
proposées atténuent sensiblement le caractére dérogatoire de la configuration actuelle de la
RN118 par rapport aux normes actuelles de conception routiére.

Les dérogations envisagées semblent devoir faire I'objet d’une étude plus approfondie pour éclairer
la décision centrale sur leur opportunité et leur pertinence. Un cadrage central sur la suites a
donner aux propositions de dérogations est indispensable.

Enfin, sans porter préjudice a la décision d’opportunité concernant le réaménagement proposé, il
parait opportun et pertinent de disposer d’éléments sur le fonctionnement futur de la RN118 avec
le développement des territoires desservis (OIN Paris-Saclay), par I'étude globale de trafic de la
RN118 entre la RN104 et l'autoroute A86, que I'EPPS propose de mener. Les éléments de
cadrage de la DIT pour cette étude sont également attendus.

www.dir.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr
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Libwers + Egalisd « Frarerxicé
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFETE DE L'ESSONNE

ARRETE

n° 2016/SP2/BAIE/031 du 2 aofit 2016
portant sur I'organisation de la concertation préalable sur le projet de réaménagement de
I’échangeur de Corbeville (RN118)

LA PREFETE DE L'ESSONNE
Chevalier de la Légion d'honneur
Officier de I'Ordre National du Mérite
Chevalier du Mérite Agricole

VU le code de ['Urbanisme, notamment les articles L.103-2 4 6, ¢t R. 103-143;
VU le dossier de concertation se rapportant au projet ;

VU le décret du 21 avril 2016, portant nomination de Madame Josiane CHEVALIER, en qualité de préféte de
I"Essonne ;

SUR proposition de la Sous-Préféte de Palaiseau :

~ARRETE-

Article ler - Objectifs de la concertation
Le projet de réaménagement de I'échangeur de Corbeville (RN118), dont la maitrise d’ouvrage sera assurée par
I’Etablissement Public d’ Aménagement de Paris Saclay, a pour objectifs de :

e Limiter la congestion attendue sur la RN 118 au droit de cet échangeur au regard de I’'augmentation prévisible du
trafic consécutif aux développements prévus sur les territoires desservis,
Mettre & niveau la fluidité et la séeurité des circulations & moyen et long terme au droit de cet échangeur,

Intégrer ce futur cuvrage d’art en cohérence avec les ambitions architecturales et paysagéres du projet
d’aménagement du campus Paris Saclay

Article 2 — Le projet de réaménagement de 1'échangeur de Corbeville est soumis a concertation publique,
conformément aux articles L.300-2 et R300-1 du Code de I'urbanisme,

Article 3 - Périmétre de la concertation

Les communes concernées par la présente concertation publique sont Orsay, Saclay et Gif-sur-Yvette, La commune
d’assiette est Orsay.

Article 4 — Durée de la concertation

La concertation publique préalable au réaménagement de I’échangeur de Corbeville se déroulera sur la période du 12
septembre au 14 octobre 2016.

Toute correspondance doil &ire adressée de manidre impersannctie & Madame Ia Sous-Préféte de Palniscau
Avenuve du Général de Gaulle — 91125 PALAISEAU
— Horai ‘ouverture de | ~peéfecture : 9.1

Article 5 — Modalités de la concertation

Durant cette période, le dossier de concertation et |’ensemble des documents concernant la concertation seront
consultables :
e Dans les mairies : d’Orsay, 2 place du Général Leclere,
de Saclay, 12 place de la Mairie ,
de Gif-sur-Yvette, 9 square de la Mairie,
aux heures habituelles d’ouverture au public,

e Sur le site internet www.epaps. fr

Le dossier de la concertation comprend :

- le présent arrété

- la notice explicative fixant les objectifs du projet et le périmétre
- registre destiné a recueillir les observations du public,

Article 6 — Une réunion publique de présentation du projet sera organisée le 19 septembre 2016 & 19h00 au
plateau des projets de I’'EPA Paris Saclay au 8 boulevard Dubreuil, 91 400 ORSAY.
Une visite de site et un atelier « cartes sur table » seront aussi organisés sur inscription préalable sur le site internet
www.epaps.fr, avec les associations et toutes les personnes intéressées.

Article 7 — Le public pourra s exprimer :
- Sur le registre prévu 4 cet effet sur le site internet www.epaps.fr
- Sur les registres prévus en Mairie
- Lors de la réunion publique dédiée

Article 8 — Un bilan de la concertation sera tiré,

Article 9 — Les madalités de la concertation seront communiquées au public par voie de presse et par affichage
en mairies. La présente décision est publiée au recueil des actes administratifs de la Préfecture du Département de
1"Essonne.

Article 10 :

La Préféte de I'Essonne,

|.a Sous-Préféte de Palaiscau,

Le Président de I’Etablissement Public d' Aménagement Paris Saclay,
Le Maire de Gif-sur-Yvette,

Le Maire d’Orsay,

Le Maire de Saclay,

sont chargés, chacun en cc qui le concerne, de I'exécution du présent arété qui sera publié au Recueil des
Actes Administratifs de 'Essonne.
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Avant-propos

La concertation sur le projet d’amélioration de I"’échangeur de Corbeville a été organisée du
lundi 12 septembre 2016 au vendredi 14 octobre 2016, par I'Etablissement Public
d’Aménagement de Paris-Saclay, en tant que maitre d’ouvrage déconcentré pour le compte
de I'Etat (DIRIF) et du Département de I'Essonne) et conformément a I'arrété préfectoral
n°2016/SP2/BAIE/031 du 2 aoit 2016.

Ce bilan de la concertation présente de maniere synthétique le projet et son contexte, les
pilotes acteurs et partenaires, les objectifs et le périmétre de la concertation, ses modalités
et sa mise en ceuvre, les principaux themes abordés lors des échanges avec le public et la
prise en compte dans la suite du projet des remarques formulées. Il est complété en annexes
par les publications réglementaires, la liste des questions recues sur le site internet de la
concertation via le registre dématérialisé, la copie des registres mis a disposition du public et
des courriers regus, ainsi que les documents présentés lors de I'atelier « cartes sur table »,
de la réunion publique et le compte-rendu de cette derniére.

1. Le projet et son contexte

Le Campus Paris-Saclay aménagé par I'Etablissement public d’aménagement Paris-Saclay est un
projet global de développement scientifique, économique et urbain dans le cadre du projet
d’opération d’Intérét National Paris-Saclay (Loi du 3 juin 2010).

Il comprend deux zones d’aménagement concerté (ZAC) opérationnelles : le quartier de I'Ecole
polytechnique a I'est de la RN118, sur les communes de Palaiseau et Saclay, et le quartier de Moulon
a l'ouest, sur les communes d’Orsay, Gif-sur-Yvette et Saint-Aubin, ainsi qu’une ZAC a créer sur le
secteur de Corbeville, a Orsay.

Ces deux quartiers ont vocation a accueillir les établissements d’enseignement supérieur et des
logements étudiants dans le cadre du Plan Campus. Avec deux gares de la ligne 18 du métro du
Grand Paris, ils répondront a des objectifs de mixité et de densité, dans lesquelles viendront prendre
place des activités économiques, des logements familiaux, des équipements publics, des commerces
et des services.

Dans ce cadre, 'amélioration des circulations et des mobilités est un objectif majeur a I'échelle du
plateau de Saclay. STIF, Société du Grand Paris, Conseil départemental, Conseil régional, Etat,
Communauté d’agglomération et communes, tous se mobilisent pour la rénovation des
infrastructures routiéres, I'accroissement de I'offre de transports collectifs et le développement d’un
systeme de mobilité complet.

Les études de trafic menées par I'EPA Paris-Saclay sur le secteur ont montré la nécessité de
réaménager les différents acces routiers aux ZAC dés la premiere phase d’aménagement qui a
largement débuté :

— Réaménagement de I'échangeur du Christ de Saclay (RD36 — RN118), en cours d’études par le
Conseil départemental de I'Essonne.

— Réaménagement du rond-point de Saint-Aubin (RD306 — RD128) en carrefour a feux sous maitrise
d’ouvrage du STIF dans le cadre du prolongement du Bus Express 91-06, déja réalisé

— Réaménagement des trois carrefours d’acceés au quartier de I’Ecole polytechnique sur la RD36 dans
sa partie Est a Palaiseau, en cours d’étude par I'EPA Paris Saclay pour le compte du Département de
I’'Essonne

— Réaménagement de I'échangeur de Corbeville (RD128 — RN118), en cours d’étude par
I’EPA Paris- Saclay et objet de cette concertation préalable.

L’échangeur aujourd’hui

L’échangeur de Corbeville est I'échangeur n°9 de la RN118. Il est situé sur les communes d’Orsay et de Saclay,
dans le département de I'Essonne. L'un des giratoires actuels est également situé en partie sur la commune

de Gif-sur-Yvette.

Construit il y a plus de quarante ans, en 1977, il est en voie d’obsolescence et ne satisfait plus aux
usages automobiles actuels ni aux prévisions de trafics générées par le campus urbain. La4sécurité

de sa pratique dans les meilleures conditions qui soient n’est plus assurée.
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2. Les pilotes, acteurs et partenaires du projet

La conduite des études relatives a la requalification de I'’échangeur de Corbeville est assurée
par I'EPA Paris-Saclay.

Le ler mars 2016, la Direction des Infrastructures de transports du Ministere de
I’Environnement, de I'Ecologie et de la Mer a donné son accord sur l'opportunité de
réaménagement de I"’échangeur de Corbeville sur la base des études de faisabilité réalisées
par I'EPA Paris-Saclay et cofinancées par le Département de I'Essonne.

Ainsi, pour 'amélioration de I’échangeur de Corbeville (RD128 — RN118), I'Etablissement
public d’aménagement de Paris-Saclay intervient pour le compte :

— de I'Etat (Direction interdépartementale des routes d’ile-de-France), propriétaire et

gestionnaire de la RN118.

— du Conseil départemental de I'Essonne propriétaire et gestionnaire de la RD128 et de la
RD446 (route de Versailles) ;

Chaque étape du projet leur sera soumise en tant que propriétaire et gestionnaire de cette
nouvelle infrastructure.

Par ailleurs, la Communauté d’Agglomération Paris-Saclay et les communes concernées sont
étroitement associées a la conduite du projet et chaque étape du projet est soumise pour

avis aux élus locaux.

3. Les objectifs et le périmeétre de la concertation
préalable

Les objectifs de cette concertation préalable sont :

— Assurer I'information et la participation du public sur les scénarios étudiés pour I'amélioration de

I’échangeur.

— Donner au public toutes les données nécessaires a I'entendement des obligations techniques,
géographiques, financieres et de sécurité d’un tel ouvrage d’art.

— Recueillir les observations et les propositions du public et son expertise d’usage.



— Limiter la congestion attendue sur la RN118 au droit de cet échangeur au regard de
I"'augmentation prévisible du trafic consécutif aux développements prévus sur les territoires
desservis,

— Mettre a niveau la fluidité et la sécurité des circulations a moyen et long terme au droit de
cet échangeur,

— Intégrer ce futur ouvrage d’art en cohérence avec les ambitions architecturales et
paysagéeres du projet d’aménagement du campus Paris Saclay

Le périmétre de la concertation préalable concerne les communes d’Orsay, Saclay et Gif-
sur-Yvette. La commune d’assiette est Orsay.

Il a été décidé les modalités de concertation préalables suivantes :

- parution d’un avis d’engagement de la concertation préalable dans deux journaux locaux ;

- affichage de l'arrété préfectoral portant sur I'organisation de la concertation préalable en
mairie d’Orsay, Saclay et Gif-sur-Yvette;

- parution d’articles dans les publications communales ;

- Un registre dématérialisé sur le site www.epaps.fr assorti du dossier technique consultable
pendant toute la période de la concertation préalable.

- organisation d’une réunion publique le 19 septembre a 19h00 ;

- organisation d’un atelier « carte sur table » le 3 octobre a 18h00 ;

- organisation d’une visite sur site le 3 octobre a 17h00 ;

- ouverture d’un registre de contributions mis a la disposition du public en mairie d’Orsay, de
Saclay et de Gif-sur-Yvette accompagné du document relatif a I'opération.

L'initiative de la concertation sur le projet d’amélioration de I’échangeur de Corbeville et ses
modalités ont été prise par I'arrété préfectoral n°2016/SP2/BAIE/031 du Préfet de I'Essonne
du 2 ao(t 2016.

4. Le déroulement de la concertation

L'avis d’engagement de la concertation préalable a été publié dans le Républicain Essonne
du 25 ao(t 2016 et du 15 septembre 2016, et dans I’édition Essonne du Parisien du 25 ao(t
2016.

L'information a également été relayée dans les 3 villes concernées par le projet. La parution

d’articles annoncant la concertation a eu lieu dans les publications communales de Saclay
(lettre d’information « Saclay Infos » de septembre et octobre 2016) Gif-sur-Yvette (bulletin
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municipal « Gif Infos » d’octobre 2016), et Orsay (bulletin municipal « Orsay notre ville »
d’octobre 2016), une parution électronique sur les panneaux lumineux de la ville et sur le
site internet de la ville d’Orsay , ainsi que sur les sites internet de I'EPA Paris-Saclay et de la
préfecture de I'Essonne.

Des registres ont été tenus a la disposition du public dans les villes d’Orsay, de Saclay et de
Gif-sur-Yvette durant la concertation, c’est-a-dire du 12 septembre 2016 au 14 octobre
2016. lls étaient accompagnés d’'un document technique présentant le projet et les scénarios
étudiés. Aucun avis n’a été inscrit sur le registre mis a disposition en mairie de Gif-sur-
Yvette. Deux avis ont été inscrits dans le registre mis a disposition en mairie de Saclay. Cing
avis ont été inscrits dans le registre mis a disposition en mairie d’Orsay.

Le projet a fait I'objet d’'une présentation en ligne sur le site internet de I'EPA Paris-Saclay :
une rubrique dédiée a été créée dans la section du site consacrée a la concertation, ou il
était possible de télécharger le document de concertation
(http://www.epaps.fr/concertation/). Le public était invité a faire part de ses avis et
remarques par le biais d’un registre dématérialisé. 31 avis y ont été déposés.

Une réunion publique a été organisée le 19 septembre 2016 a 19h00 au plateau des projets
de I'EPA Paris-Saclay, réunissant a la Philippe Van de Maele, Directeur Général de I'EPA Paris-
Saclay, Dominique Boré, Directrice de la communication et des relations institutionnelles,
Jean-Jacques Obriot, Directeur de I'lmmobilier et des infrastructures, Philippe Gaudias, Chef
de projet mobilité, ainsi que le garant de la concertation nommé par le Préfet de Région
Lucien Chabason.

Elle a mobilisé les riverains de l'impasse des miriers et de la route de Versailles, les
associations locales, les entreprises présentes sur le site de Corbeville, ainsi que des
représentants des collectivités locales. Une trentaine de personnes étaient présentes a
cette réunion. Elle s’est déroulée en deux parties distinctes :

1. Une présentation du projet et des différents scénarios étudiés, pendant environ 45
minutes
2. Un temps de questions réponses avec I'assemblée

Une deuxieme réunion publique s’est tenue le lundi 3 octobre de 17h a 19h sous la forme
d’Une visite de site commentée de I'’échangeur en car de 17h a 18h et d’un atelier « cartes
sur tables » au plateau des projets de 18h a 19h

Elle a mobilisé les riverains de lI'impasse des miriers et de la route de Versailles, les
associations ainsi que des représentants des collectivités locales. 10 a 15 personnes environ
étaient présentes durant la visite et une vingtaine durant I'atelier.



La premiere partie de la réunion a permis de visiter le site de I'échangeur en car, en
empruntant les bretelles d’entrée et sortie, les ronds-points et les voiries locales, route de
Versailles et impasse des mdriers. Un arrét spécifique pour prolonger la visite a pied et
expliquer I'impact du réaménagement de la bretelle sur I'impasse des mriers a été effectué.
La problématique de I'absence de raccordement des habitations au réseau d’assainissement
a été exposée, ainsi que le besoin du maintien de cette impasse et des acces véhicules aux
différentes parcelles.

La deuxiéme partie de la réunion s’est déroulée au plateau des projets et a permis de
présenter des plans plus précis, niveau « faisabilité », des différents scénarios de
I’échangeur, pour en expliquer les fonctionnalités et les impacts. Des premiers scénarios de
maillage des circulations douces ont aussi été présentés. lls devront étre affinés une fois un
scénario d’aménagement retenu.

5. La participation a la concertation

La participation a la concertation est marquée par la mobilisation des associations locales et
des riverains du projet, habitants et entreprises situés a proximité de I'échangeur de
Corbeville, qui ont été particulierement actifs dans I'expression des avis et des remarques :
le site internet et les réunions publiques ont été I'occasion de transmettre des avis et des
contributions structurés. Les registres installés dans les 3 mairies concernées (Orsay, Saclay
et Gif-sur-Yvette) ont recueilli respectivement 5, 2 et 0 avis.

La réunion publique organisée le 19 septembre a rassemblé une quarantaine de personnes.
La visite de site et I'atelier cartes sur table ont rassemblé une vingtaine de personnes.

Enfin, le site internet a recueilli 31 avis.

6. Les principaux themes discutés

Les themes soumis a la concertation concernaient :

Le contexte général du projet et la justification du réaménagement (le diagnostic en matiére
de trafic) ;

La présentation de 'ensemble des scénarios ayant été étudiés pour le réaménagement

L’analyse multicriteres de ces scénarios en vue de choisir le plus pertinent ;

L'intérét du réaménagement de |'échangeur de Corbeville est globalement compris, a
I’exception de certaines contributions qui expriment des craintes liées a la I'augmentation du
trafic routier qui serait générée par un aménagement améliorant la fluidité. Par ailleurs,
plusieurs associations et particuliers rappellent la nécessité du réaménagement préalable de
I’échangeur du Christ de Saclay, qui est I'échangeur précédent sur la RN118, situé au nord de
I’échangeur de Corbeville, aujourd’hui principal point noir du trafic routier sur le secteur, et
dont le chantier devrait commencer en 2017 sous maitrise d’ouvrage du Département de
I’'Essonne.

Les principaux themes discutés lors de la réunion publique du 19 septembre ont été :

1. La justification du projet au regard de I'augmentation des trafics attendus et le lien
avec les autres infrastructures routiéres, en particulier le Christ de Saclay

2. L'efficacité des différents scénarios pour I'amélioration des circulations et I'impact
sur la circulation locale, en particulier pour les habitants du quartier du Guichet

3. La réduction de la vitesse sur la section courante de la RN118

4, Les problémes de réglage des feux tricolores récemment installés sur le plateau dans
le cadre du prolongement du TCSP de I'Ecole polytechnique au Christ de Saclay

5. Les nuisances sonores générées par la RN118

6. L’opportunité de création d’une sortie de la RN118 au niveau du quartier du Guichet
dans le sens Paris-Province

7. L’emprise et les impacts fonciers et batis des différents scénarios

8. L’amélioration des circulations douces, en particulier la remise a niveau de la piste
cyclable le long de la RN118

9. La gestion de I'eau liée au projet et en particulier I'étude de la reconnexion de la
rigole de Corbeville.

Lors de la visite de site du 3 octobre, un arrét spécifique a été effectué au niveau de
I'impasse des miriers a Orsay, pour échanger sur I'élargissement de la bretelle de sortie Sud
de I’échangeur et son impact sur 'impasse. La problématique de I'absence de raccordement
des habitations au réseau d’assainissement a été exposée, ainsi que le besoin d’une
reconstitution de cette impasse et du maintien des acces véhicule aux différentes parcelles.
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Les thémes abordés lors de I'atelier cartes sur table sont similaires a ceux évoqués lors de la
réunion publique.

Ainsi, les remarques et questions ont convergé vers :

Les impacts fonciers et batis potentiels des différents scénarios : les riverains et entreprises
concernés souhaitent tous une limitation au maximum des impacts fonciers et batis du
projet;

La gestion de I'eau au niveau de I"échangeur et la rigole de Corbeville : plusieurs associations
demandent I'étude de la reconnexion de la rigole de Corbeville et d’étre vigilant au
dispositif d’assainissement retenu pour le nouvel échangeur ;

La rénovation de la piste cyclable existante le long de la RN118 et plus globalement que le
réaménagement de I'échangeur permette la réalisation de continuités cyclables entre les
quartiers et avec la vallée

Le traitement des carrefours par feux tricolores au lieu des ronds-points actuels, soulignant
le risque de saturation ;

Le raccordement aux voiries locales au niveau du quartier de Moulon et I'allongement de la
distance pour rejoindre le quartier du Guichet depuis la RN118 ;

L'opportunité de création d’une sortie supplémentaire depuis la RN118 dans le sens Paris-
Province au niveau du quartier du Guichet ;

L’opportunité d’une baisse de la limitation de vitesse a 90 voire 70 km/h sur la RN118 ;

Le morcellement des procédures réglementaires et de I'association du public entre les
différents projets urbains et d’infrastructure : plusieurs contributions demandent que le
futur dossier de DUP apporte une vision élargie du fonctionnement en termes de trafic
et de 'insertion du projet ;

Le maintien et la mise a niveau de I'impasse des m{riers (assainissement, acces riverains,...)
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7. Les enseignements et les décisions issus de la
concertation

L'EPA Paris-Saclay et les partenaires du projet ont pris acte des remarques et des questions
exprimées par le public, centrés autour des thématiques suivantes : amélioration de la
fluidité du trafic au niveau de la RN118 comme a |’échelle locale, minimisation de Ia
consommation de foncier; gestion de I'eau et reconnexion de la rigole de Corbeville ;
continuité et sécurisation des liaisons douces. L'EPA Paris-Saclay a apporté au cours des
réunions publiques des éléments de réponse qui seront approfondis dans le cadre des
études préalables a I’élaboration du dossier de DUP. L’enquéte publique, qui devrait se
dérouler au deuxieme semestre 2017, sera I'occasion de présenter a nouveau au public le
projet et des propositions faisant écho a cette premiére étape de dialogue.

En particulier, il ressort des contributions recues et des échanges lors de la réunion publique
et de I'atelier « cartes sur table » que la minimisation de I'impact foncier et le maintien sur
site, autant que possible, des riverains de I'impasse des mdriers et de la route de Versailles,
ainsi que des entreprises PROTEC et SGS situés sur le rond-point de Corbeville est une
priorité du projet. C’est pourquoi 'EPA Paris-Saclay se propose de retenir le scénario n°5,
qui minimise cet impact, et de I’approfondir dans les études a venir en vue de I'élaboration
du dossier de déclaration d’utilité publique.

Les sujets que I'EPA Paris-Saclay se propose d’approfondir dans les études ultérieures sont
les suivants :

La limitation et la détermination précise des emprises fonciére nécessaire au projet ;

La prise en compte de I'ensemble des continuités cyclables nécessaire au niveau de
I’échangeur de Corbeville, en particulier le long de la RN118, de la route de Versailles et
de la RD128 de part et d’autres du nouveau pont prévu. Il est proposé d’intégrer aux
études la réalisation d’une circulation douce sur le nouveau pont routier qui sera
construit et de reconstituer la piste cyclable le long de la RN118 impactée par les
travaux ;

La reconnexion de la rigole de Corbeville fera I'objet d’une étude pour en déterminer les
conditions de faisabilité ;

La reconstitution de I'impasse des mdriers sera étudiée afin de proposer un aménagement
qui permette le maintien des accés riverains. Le raccordement au réseau
d’assainissement sera aussi étudié ;
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Un abaissement de la vitesse réglementaire a 90km/h sur la RN118 sur cette section pourra
étre pris en compte dans la suite des études en cas de consensus politique fort des
différents partenaires du projet. Sur les routes départementales, la vitesse réglementaire
proposée est de 50km/h pour tenir compte du caractére de future entrée de ville de
I’échangeur.

Une étude acoustique sera réalisée dans le cadre de I'étude d’impact et permettra de
statuer sur I’évolution du bruit sur le secteur et les mesures compensatoires a apporter ;

D’autres propositions ont été émises par le public, mais ne peuvent étre prises en compte
par I'EPA Paris-Saclay dans la suite de ses études :

L’association ASEOR demande la création d’une bretelle de sortie dans le sens Paris-Province
au niveau de I'échangeur du Guichet (n°10). Aprés concertation avec les services de la
DIRIF, propriétaire et gestionnaire de la RN118, cette sortie a déja fait 'objet d’études
techniques de leur part qui ont conduit a I’abandon du projet, car les impacts fonciers
pour réaliser un aménagement aux normes de sécurité actuels seraient trop importants.
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